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Retrouvé au milieu de vieux livres au fond du grenier, ce numéro spécial de la Revue des Forges et Chantiers de la
Méditerranée d’octobre 1965, dédié au paquebot SAGAFJORD.

Ci-aprés I’histoire de sa construction pour la DEN NORSKE AMERIKALINJE.
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“MEDITERRANLEE”

RevueMensuelle du personnel des Forges et Chantiers de la Méditerrande - La SEYNIE-sur-MER
Directeur: M. CHARRON Membre de 1'Unlon des Journsux d'Entreprise de France
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La date du 18 Septembre 1965 restera gravée dans les annales des Forges et
Chantiers de la Méditerranée.,

Ce jour-a. le paquebot ““SAGAFJORD ™" a élé pris en charge par I"Armement de
lg *~ Q!ORSKE AMERIKALINJE *° et a quitté le quai d”armement des grands chantiers mari-

times seynois f:«’
L

La livraison d’un navire est toujours un acte de foi qui concrélise des mois et .'5'

des mois de travail de quelques milliers d’hommes : qui console des peines. des in- -"ﬁ’
quiétudes. des combats et des erreurs commises, qui sont la conséquence du vrai travail :.:-
humain et vivant. 35
.;.-?

“ MEDITERRANEE ** & pensé qu’un numéro spécial. retracant les principaux stades %

de construction de cette magnifique unité. traduirait les sentiments d’émotion et d’in- -?.s
tense fierté qui ont animé les réalisateurs de celte ceuvre. 'j'-'
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Qu’il soit Ingénieur. Technicien. Ouvrier ou Manceuvre, que chacun trouve icila
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juste récompense de ses efforts. !
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LA "DEN NORSKE AMERIKALINJE"

Une Grande Compagnie au service
d'une Nation Moderne

N prenant  livralson du paauebot

u BAGAFJORD v, la v+ NORSKE AME-

RIKALINJE » vient de franchir ung

6étape Importante dans Ia réalisation

d'un programme qul conditionne tout & la

fo1s, et lo ronouvoliement normal de sa

flotte, et le maintien de ses positions sur

des liknes soumises & une concurrence par-
ticulierement vive,

Cette grande Compagnie norvénionne fait
ainsi_honneur & ses origines aul sont toute
uneg histoire aue nous croyons Intdressant
de vous conter :

LES ORIGINES DE LA N.A.L,

L'idée d'établir une ligne Norvéxe-Améri-
aue a d'abord 16 une conséauence de I"émi-
kration vers I'Amériate,

L'éminration a commencé vers 1840 avec
auelaues milllors de personnes chaague ane
née ; dans fa deuxiéma moitié du sidgle,
elle a suivl des fluctuations irréguliéres, En
1881 tulln 3 culminé avee plus de 25,000 émi.
Krants,

A l'arigine, c'était des navires norvékions
aul transportaient les émigrants a travers
l'océan commo toute marchandise ordinais
re ; mals A partie do 1865, lorsaue I"dmigra-
tion atteignit un total de 13 & 14,000 per-
sonnes par an, ces navires ne puront répon.
dre & 1a domande of, dés lors, on s'habitua
de plus on plus & naviguer sur dos navires
etrangers.

PREMIERES LIGNES

En 1871, & Bergon, Ia Norwegian American
Steamship Line fut fondée en ralsen du
tratic des dmigrants, mais elle n'exista aue
jusau'en 1876. Mis a4 part cette tentative, le
trafic émigrants était entitroment dans des
mains étrankéres. La Danisch Thingvalla
Line, établie en 1879, ot aul fusionna plus
tard avec Ia Danish United Steamship Cam.
pany, ‘pm une Importance spéciale sur le
marché norvégton ;

Lu principe d'une llgne Norvage-Amirique
fut considéré tout d'abord avec heaucoup
de scepticisme, car la Morvoge avait veu
d’expérionco dans ce genre do service, 11 fut
ditlicile de so procurar lo canital nécessalre,
Mals los autoritdés on appelérent au senti-
ment patriotioue des habitants, Cette atti-
tude eut un offet particulierement impor-
tant sur les Américains d'ascendance nor-
végienne aul apnortérent avec enthousiasme
leur contribution a Ventreprisg.

Qustay Honriksen tut nommé Directour
général de Ia N.AL., avec Andr. Johnsen Jr.
comme Directour assistant,

En novembre 1911, un contrat fut signé
avee le chantier britanniaue Cammell Laird
et O Birkenhead pour la construction du
nramier navire do la N,A.L. et en décembre
de In mémo annde il fut décidé de conclure
un contrat pour un navire jumaeau,

En juin 1913, 1a ligng ouvrit son service
avec I'nopparoiflage du « Kristianiatjord «
d'Oslo (nlors Kristianin) le 4 juin et de Ber-
Kon le 7 juin pour New York. $a Majesté le

Roi, lo souvernemont et tous les membres
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du kouvernement, furent les hdtes de Ia
Compagnie pour un voyage cotier nul pro-
voaua un grand intérét et un grand enthou-
slasme, En ovtobre 1913, le « Bergensfiord n
otalt mis en service,

PREMIERES DIFFICULTES

Lorsaue la premiére gueere _maondiale
dclata, environ un an aprés la naissancoe de
la Higno, la N.AL, dut faire face A de gran.
des difficultés, Toutefois, il s'avérait aue la
neutralite de la navigation entre los Etats-
Unis et la Norvexge était vitale, non seule-
ment pour la Norvége mais aussi pour les
belligérants : lg sorvice passagers entre Ber-
Ron et New York devint une des lignes de
navigation les plus importantes du monde,
Il va sans dire aue I'i'mportince de Ia N.A.L.
savéra inca'culable, car elle servit au ravie
talllement de la Norvége,

OBJECTIF N° 1... LE TOURISME

En Jjanvier 1015, la N.ALL. a établl un
contrat en Angleterre rour Ia construction
d'un trolsiome navire & passagers desting 4
tre llvrd en 1917, En raison de la rareté des
tonnages pondant Iy guerrs, le gouverne-
ment britannique envisagealt de renrendre
ce navire, mais en julllet 1817, le « Kristia-
niatjord » fut perdu au large de Cape Race,
Torra-Neuve, ot Ia nouvello construction fut
remise par le gouvornomont. Le navire s'ans
oela o Stavangerijord » et entra on service
A Fautomne de 1918,

Entro le début du service on 1013 ot jan.
vier 1860, Ia N.A.L, a transporté plus do
384.000 passagers vers "Amerinue, et plus
de 322.000 vers I'Euronc. En ralson de 1'émi-
kration a partir do Ia Norvige, l¢ nombre
de passagers allant vers I'Amériaue fut su.
périenr jusau'en 1830, mals A partir de cotte
annee-la, le trafic vers I'Europe préfoming
en raison de la dépression apparue aux
Etats-Unis ot des restrictions sur Vimmigra.
tion aui s‘ensuivirent, Aujourd'hu, la NA.L,
ne transporte plus un flot d'émigrants : olle
satisfait plutét | désir des Américains
d'ascondance norvégienne de voir la terre
de leurs ancltros, Ces derniéres annéas, un
nombre accru de touristes américains, on
route pour d'autres pays d'Europe, ont éga-
lemant profité du service rapide de 1a N.AL.
et fait lours premiéres escales on Norvéze,

Pondant la période gui sulvit Ia premidre
guerre mondiale, loe tonnase de la NA.L
avgmenta graduslloment au fur et & mesu-
re do l'accroissoment des demandes : la
NA.L. commenca égalemant & faire escale
dans des ports canadiens & la fois pour les
passagers et pour la carsaison,

En 1921, la N.A.L. achota la Scandinavian
East _Africa Line qul & été fondéo on 1912
par Thor Thoresen ot aui a maintenu son
servico vers I"Afrioup Orientale, Madagascar,
In Réunion et I'tle Maurice. En 1025, Ia
NA.L. devient moembre de Ia Conlérence
Est-Africaine dans le sorvice aveo I'Afrinue
Orientale Britannique et Portugaise & par-
tir de Mombasa dans lo Nord jusau’s Beira
dans l¢ Sud. En 1033, une étroite collabora.
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tion fut élaborée avec les deux Compagnies
francaises, les Messageries Maritimes ot ia
Nouvello Comnagnie Havraise Péninsulaire
de Navigation, pour le sorvice entre Ia
Scandinavie d'une part, ot _les ports vonti-
nentaux, Madagascar, la Réumon et I'lle
Maurice, d'autre part,

DE NOUVELLES LIGNES

Aprés Ia do guerre diale, les
sorvices ont été repris et 58 sont plus tard
étendus do fagon & comprendre au total
trols routes différentes :

1. — La Scandinavie et Lisbonne via lo
Canal de Suez, Jeddah, Port Sudan, Adon
Djivouti, ¢t I"Afrique Orientalo Britannioue
ot Portugaise (Mombasa, Tanga, Zanzibar,
Dar-es-Salaam, Nacala/ Mozamblaue, Quali-
maxno, Beira) ot vice.versa.

WAWA

oy

2. — La Scandinavie et le Continent
(Hambourg, Rottordam, Anvers, Dunkerque
ot Bordeaux) via Casablanca ot Dakar au-
tour du Cap de Bonne Espirance jusqu’a
Madagascar, Ia Réunion et I'lle Maurice, ot
retour via lo canal de Suez.

3.~ La Scandinavie et le Continent via
le Canal de Suez jusau'a Madagascar, la
Réunion, I'lle Maurice et vice-versa,

Des le début de 1920 et les annédes aqui
suivirent, la Scandinavian East Africa Line
a ézalement établl un service cdtier & Ma.
dagascar en combinant les Itinéraires des
navires de haute-mer, et 2 caboteurs d'en-
viron 1.700 tonnes de port ¢n lourd, cons-
truits apres la suerre, sont actueilement
ongagoés dans ce sorvice cbtier,

En 1937, la N.AL, décida d'établir un
contrat pour un nouveau navire & passa-
gors, le auatriéme aui fut liveé par le

Chantier Deschimag de Bréme, en 1938 et
aui regu le nom d'v OSLOFJORD »,

AUGMENTATION DU TRAFIC

A fa fin de la guerre. la flotte était rame.
née & deux navires A passagers, le « Stavan-
gerfiord » et le o Bergensfiord », et hult
navires A marchandises. Le « Bergenstjord »
fut vendu on 1946,

En novembre 1849, lo cinquitma navire A
assagers do la N.AL, appelé v Oslofjord »
ut liveé par le Nerderlandsche Dok en
Scheepsbouw Mij, Amsterdam, st mis en
service sur I'Atlantique MNord, Un certain
nombre de cargos ont été commandés aprés
la guerre & des Chantiers norvésiens, bri-
tanniques et subdols, en partie pour com-
vonser les nertes subies pendant la guerre
et, ¢n partie pour renouveler fa flotte, les
navires plus anclens ayant été vendus.

Le sixibme navire & passagers de la NA.L,

le « Borgenstiord », a été livrd pas Swam,
Hunter et Wigham Richardson Lti, Wall.
send-on-Tyne, on mai 1556 : son service s'ef-
fectue entre la Norveze et le Danemark
d'une part, ot Now York d'autre part.

En outre, il est utilisé pour des croisié-
res.

TOUJOURS EN PROGRESSION

Dés Vouverture en 1959 de la vole mariti-
me du Saint-Laurent, Ia N.A L, a établl avec
Olsen & Ugelstadts Fiell Line, un service
entre la Scandinavio d'une part ot les ports
dos Grands Lacs ot du Saint-Laurent d'au-
tre part., Ce servi a 6te ¢

actuellement selze navires & marchandises
représentant un port en lourd total de
112,355 tonnes, non compris les deux navi-
res de Skibsatiesolskapet Malmtransnort's
totalisant 26.240 tonnes de port en lourd.

€. J. Hambro a donné ia juste apprdcia-
tion suivante sur la N.AL, dans son ouvrage
« Alerikaford », publié & l'cccasion du 25
annitversaire de 1a N.AL, en 1835 :

« La Norwesian American Line n’est pas
seulement une Société par actions fondée
il ¥y a 25 ans. C'est la continuation et le
couronnement do toutes los tentatives aui
ont été entreprises ou aul ont illustré le
but secrétement boroé de plus de 60 anndes
d'efforts ; In N.AL, c'est I'ancienne migra-
tion vers I'Amérigua aui, foin de¢ devenir
une perts, a tourné & P'avantage de notro
Pays et a apporté non la dispersion, mais
Funification & notre peuple »,

AU SERVICE DE LA NATION

Les Norvégiens, presaua amphibles par
nature, sont aussi heureux sur mer que sur
torre. La Norvige a en offet, pendant long-
temps, tiré ses principales ressources de la
mer of, c'est peut.dtre 1o qu'll faut trouver
Ia justitication de ses nombroux débouchés
maritimes et la progression de sa marine
commerciale,

Durant des milliers d'années, la mer a on
effet rélié les agslomérations do la Norvike
du gord ontro elles, ot avec le roste du
monde,

La Norske Amarikalinje assure donc le

ce
v Fiell and Fjord Lines »,

En plus du « Bergensfiord » do '« Oslo-
fiord », lo tonnage de la N.AL, comprend

http://solimages.fr

or nt d'un passé au'ello n'a cessé
de moderniser au fil des ans et lo « Saga-
fiord v reste un cxemple frappant de son
souci de vouloir perpétuer fes vraies ot an.
cestrales traditions maritimes noryégionnes.
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AUX DIVERS STADES DE

LA CONSTRUCTION

Premiors travaux avant In mise sur cale

La mise sur cale du SAGA-
FJORD a été effective le 19 juin
1963.

Les méthodes utilisées pour la
construction du navire ayant été ré-
solument maodernes, il a é1é usé au
cours de ln construction. des pro-
grés techniques de préfabrication
qui font honneur au chantier cons-
tructeur. Plus de 430 tonnes d‘al-
liages légers ont 4té utilisées pour
I'ensemble de la construction du na-
vire. ce qui toutes proporlmm gar-
dées, se révéle plus important que
le mmmgc employé sur le « FRAN-
CE

Des cléments pesant de 20 4 30
tonnes ont été assemblés et montés
d'un seul bloc sur 'ensemble.

De nombreux travaux sous traités
ont mis & contribution de nombreu-
ses firmes francaises et étrangéres,

QUELQUES DATES
MARQUANTES

— 9 fovrier 1963
ge ;

— 9 mars 1963 ; Début du tracage
des téles mctallxqucs :

— 23 mars 1963 : Début des tra
vaux de prcfnbm.a!lon :

: Début d'usina-

lb

ll'

]-.,. m

»

25 novembre [963 : Mise en
place du premier bloc de la
charpente AR ;

2| décembre 1963 ; Mise en
place du dernier bloe de la char-

pente AR
29 janvier |964 ; Mise en place
du premier bloc de la charpente
AV

5 mars 1964 { Mise en place du
dernier bloe de la charpente
AV ;

13 juin 1964

navire ;

¢ Lancement du

|7 juin 1964 : Embarquement
de la plague de base du moteur

babord (éléments AV et AR) ;

2| juillet 1964 : Embarquement
de la plaque de base du moteur
tribord (élément AV et AR)

’u [ TR B l

Los travaux de finition au quai d'armement
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— du |7 au 23 décembre 1964
Premjer passage au bassin pour
peinture, présentation des héli-
ces tribord et babord et divers
travaux de caréne |

— 16 mars |965 : Mise en place
de la cheminée :

— |7 mars 1965 : Mise en route
des moteurs principaux tribord
et babord -

— 13 et 14-avril : Essais au point
fixe des moteurs babord et tri-

bord

— 3 mai 1965 ; Embarquement du
mat de signalisation :

— 7 mai 1965 : Premiére sortie en
mer pour essais de vibration :

— du 29 aofit au 2 septembre
1965 : Passage au bassin pour
carénage et divers travaux :

— 2 - 3 septembre 1965 ; Essais de
48 heures ;

— |8 septembre 1965 : Livraison

aux armateurs et départ pour
OSLO.

LE LANCEMENT

Purement technique. le lance-
ment du SAGAF JORD n'a donné
lieu & agcune cérémonie officielle.
Les opérations de lancement de-
vaient se dérouler avee succes le |3
juin | 964 en présence de M. HEN-
RIKSEN, Directeur Général de la
i Norske Amerikalinje « et des per-
sonnalités: des Forges et Chantiers
de la Méditerranée. A 11 h. 30 la
cogue du  SAGAFJORD glissait
dans son élément au milieu des fra-
cas de chaines accompagnée par les
applaudissements des invités

La cérémonie avait été simplifice.
mais néanmoins 'abbé ROUX dans
une courte allocution ne manqua
pas d'exalter la vileur du travail des
F.C.M.. et une bénediction symboli-
que précéda la libération du navire.

On lira plus loin, que le baptéme
de cette belle unité s'est en fait dé-
roulé le jour de son départ des F.C,
M., le 18 septembre 1965.

Le « BAGAFJORD » sur son berceau de lancement
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A TRAVERS LA
SPECIFICATION TECHNIQUE

le paquebot « SAGAFJORD » construit par la
Sociéte des Forges et Chantiers de la Méditerranée dans
les chantiers de La Seyne-sur-Mer a été liveée le |8 sep-
tembre dernier & son armateur

Véritable palace flottant le « SAGAFJORD »
offrira 3 ses passagers, un luxe et un confort rarement
égalés dans le monde de la construction navale.

le navire affectuera des rotations entre Oslo et
New York et transportera environ huit cents passagers
dans des conditions idéales. Mais, surtout, la « Norske
Amerikanlinje » envisage des croisieres autour du mon-
de dont la durée variera entre 80 et 90 jours.

Tout a été donc prévu pour que les quatre ou cing
cents passagers de croisiére trouvent a bord un maxi-
mum de luxe et de confort.

LES CARACTERISTIQUES DU NAVIRE

Le « SAGAFJORD » a é#té construit conformément
aux réglements du « DET NORSKE VERITAS » et sa-
tisfait & la Convention Internationale sur la Sécurité de
la Vie en mer, de 1960, et aux réeglements du

« HEALT SERVICE » américain.

Ses dimensions principales sont

Longueur hors tout ., ., ..... . 188 meétres Y8
Longueur entre perpendiculaires |67 métres 54
LNEREHE (i e et 24 metres 38
TR O o0 srer. areavsrecsais 8 metres 23
Vitesse en service ........... 20 neeuds

La mise an pluce de la cheminée

Stabilisateurs de roulls tribord

QUELQUES GENERALITES

e navire est construit en acier avec de larges
superstructures en allinge léger. 1l est classé 4+ 1AL,
sous surveillance spéciale du NORSKE VERITAS. [l

est renforcé pour les glaces.

Le navire a été étudié comme navire 3 deux com-
partiments, au titre du réglement de la Convention In-
ternationale de Sécurité de 1960 ; il possede |0 cloi-
sons étanches qui montent jusqu’au pont A.

loutes les superstructures au-dessus du pont supé-
rieur sont en alliage léger. Cet alliage léger a été fourni
en partie par les aciéries frangaises, en partie par les
aciéries norvégiennes, Les superstructures sont entiere-
ment soudées ; une grande partie des soudures ont ét#
effectuées en atelier, de facon automatique, sur porti
que. La liaison entre 'alliage léger et 'acier a été réali-
gée par rivelonnage, avec interposition de rubans PAW
entre acier et alliage léger et douille de lucoflex autour
du rivelon.

Les épontilles ont été réduites au strict minimum
pour donner le plus possible de place nux emménage-
ments. La salle & manger, située sur le pont principal
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Le mit de signalisation

qui mesure 32 meétres de long, n'a que 8 épontilles pour
soutenir son immense dome.

Dans les structures, le salon principal de 30 métres
de long et 25 metres de large, n'a que 4 épontilles.

Lé navire est pourvu a l'avant d'une écoutille a
marchandises de 7 métres sur 4 m. 50. Dans cette écou-
tille est disposée une piscine en allinge léger destinée a
I"équipage pendant les croisiéres.

lies auxiliaires de pont. guindeaux et cabestans,

sont hydrauliques.

Lappareil & gouverner est du type rotatif, dernier

modéle.

L écoutille est dessarvie par deux treuils également

hydrauliques de 3 T. chacun

Le navire est équipé d'un stabilisateur de roulis
a ailerons pivotants. ce qui a permis de gagner de la

place & l'intérieur du compartiment machines.

Il est également équipé d'un propulseur d'étrave.

l.es ponts sont recouverts de bois, soit teck. soit
pin d'Oregon. les parties découvertes du pont supérieur,
du pont promenade. ¥y compris le café-véranda, le sun-
deck et le pont passerelle Les joints des bordés sont ef-
fectués en caoutchoue blanc. Le pont au-dessus du pont
passerelle est recouvert d'un tapis ¢én caoutchoue.

DROME DE SAUVETAGE

Toute la dréme de sauvetage est conforme a la
Convention de Londres de 1960, aux exigences du
Sjofarskontoret et du Norske Véritas. Toutes les embar-
cations sont en plastique.

Cette dréme comprend 4 chaloupes pour 105 per-
sonnes, 6 embarcations & moteurs pour |10 personnes,
deux embarcations & avirons pour 60 personnes. Les
chaloupes, utilisées comme vedettes en rades foraines
lors des croisiéres, ont été particuliérement soignées :
leur luxe correspondant au luxe du navire tout entier.

Il y a évidemment radeaux, engins flottants,
bouées. gilets de sauvetage, conformes au réglement.

APPAREILS DE NAVIGATION

Le navire est équipé des appareils de navigation
les plus modernes, ¢t en nombre tel, que la sécurité
est largement assurée. Notons, en particulier,
trois radars Marconmi Argus |6, Dececa et Raytheon et
pour la T.SF. un équipement Marconi trés complet
avec, en particulier. trois radios téléphones.

Propulgeur avant,
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LES EMMENAGEMENTS

Le passager moderne recherche
avant tout, au cours de la moindre
traversée, une évasion compléte de
cette vie trépidante qui déprime ['es-
prit et détériore la condition physi-

aque de l'individu.

A la mer. et & la mer seulement.
on découvre un horizon nouveau, d
combien élargi vu du pont d'un na-

vire. BAUDELAIRE n'a-t-il pas dit ¢

Homme libre toujours, tu cheé-
riras la mer » !

Lo rythme de la vie n'est plus le
méme a bord d'un paquebot et un
voyage en mer est toujours une dé-
tente. mais encore faut-il que le pas
sager trouve a sa disposition des
emménagements susceptibles de lui

assurer un confort non négligeable.
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Une partie de 'ameubloment d¢ cabine de DassaRer

Cabineg a4 4 ou 2

on croislére. La couchette supdricure ost démontable,
€5 les couchettes Inférieures sont occundes,

De confortables cabines assure-
ront aux passagers du o SACGA-
FJORD » un repos complet. Tout a
été sacrifié & I'agrément et au repos,
et le luxe déployé n'est que 1'élé-
ment indispensable. pour que le ca-
ractére personnel de chacun y puise
un maximum de bien étre.

l.a conception hardie du « SA.
GAFJORD » a permis aux techni-
ciens et décorateurs de donner libre
cours a une débauche de luxe et de
hon goit.

Les locaux décords, que nous
vous décrirons plus loin, assurent
aux touristes un confort & 1'état pur,

Le « SAGAFJORD « qui a fait
ladmiration des plus difficiles res-
tera 'embléme du luxe flottant ca-
pable de prodiguer le repos, la dé-
tente totale et la joie de vivre,
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Cabine 4 deux pour éauipake

QUELQUES DETAILS
TECHNIQUES

Il n'y a qu'une classe lorsque le
bateau est utilisé pour les croisiéres.

Il y a au total 270 cabines, dont
88 de premiere classe. Leur totalité
permet de loger en croisicre 450
passagers en cabines & | ou 2 par-
sonnes. Dans les traversées de I'At-
lantique, par addition de couchet-
tes : le navire peut transporter 800
passagers.

Toutes les cabines de passagers
sont dotées d'un local sanitaire indi-
viduel avec baignoire, lavabo, W.C.
Seules quelques unes ont des dou-
ches en remplacement des baignoi-
res.

Elles sont toutes i double
cloison. dans un but d'insonorisa-
tion. et également pour faire passer
cables électriques et tuyaux, ce qui
rend leurs parois — par ailleurs re-
couvertes de lamifié — particulie-

rement nettes. Une épaisse moquet-
te et des rideaux contribuent au
confort des passagers, Certaines sont
@ porte communicante, parmettant
de réunir deux cabines en un méme
appartement.

Elles sont munies d’ un poste indi-
viduel de téléphone. qui leur per-
met d'une part, de communiquer
avec les différents services du navire
et également par trois liaisons ra-
diophoniques avec le monde entier,
Chacune, est équipée d'un haut par-
leur qui permet aux passagers de re-
cevoir a son choix, & n'importe quel
instant de la journée, soit de la mu-
sique classique soit de la musique
de jazz, Elles sont également équi-
pees d'une prise de vue pour t&lévi-
sion, Sur ce poste de télévision,
pourra passer soit du télicinéma,
soit des émissions de télévision &
terre.

Le conditionnement d’air est ob-
tenu par les passagers sur simple
manipulation d'un bouton situé denn
chaque cabine,

Notons, bien que n'intéressant
que particllement les passagers, que
la prise classique d'aspirateur a été
remplacée par un tuyautage sous vi-
de. qui couyre tout le navire et qui
permet de brancher des tuyaux fle-
xibles pour I"aspiration des poussié-
res.

Toilette Passagers, Lo revitemont de Ja balgnoire ¢st en mosaique,

http://solimages.fr
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LES LOCAUX DECOREs
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LE SALON PRINCIPAL

Décorateur architecte : NILSSON.
Réalisateur ;: MICHON-PIGE.

Situe a F'arriére du pont véranda, le salon principal occupe toute la lar-
geur du navire soit 25 metres et s'étend sur une longueur de 30 métres.

Quarante-six fenétres s'ouvrent directerment sur la mer a babord et @
tribord.

Une vaste cloisca de verre sécurit haute de 3 métre 10 et large de 9
métres 50, sépare le grand salon du cofé véranda

Une piste de danse en palissandre ciré, occupe 72 métres carrés et pos-
séde une estrade d'orchestre décorée qui peut se transformer en scéne de
spectacle. Quatorze rideaux de fenétre, sur tringle et manceuvrables par mo-
teurs électriques séparés, peuvent habiller instantanément leg longueurs des
facades du grand salon.

Un ameublement luxueux, formé par de confortables fouteuils indivi-
duels, canapés, petites tables rondes, contribue & donner une ambiance inti-
me a ce salon magnifique qui est recouvert d'une épaisse moquette ignifugée
a fond rouge

L'éclairage a été particuliérement étudié et le plafond en escalier, dis-
pense une lumiére de couleur, grace a des tubes qui font le tour complet du
salon. Dans la partie centrale du plafond sont encastrés des spots lumineux.
Le pianiste, grace @ un pupitre, commande les jeux de lumiére,
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LE GRAND SALON AVANT
ET JARDIN D'HIVER

Décorateur architecte : KORBING.
Reéalisateur : DE NIJ'.

Situé sur le pont vérando, le grond solon avant offre aux passagers,
une ambiance agréable ol la décoration et le confort sont roi.

Cinquante-sept grandes fenétres réparties en demi-cercle sur toute la
facade avant, éclairent |'ensemble

Cet ensemble a été réalisé de fogon & se combiner en un seul et grand
local comportant :

1.) Le jardin d'hiver qui se trouve surélevé sur |la partie avant et qui
s‘orne de plantes vertes. Un ameublement de bon golt rend le séjour cgréa-
ble & tous les moments du jour et de la nuit,

2.) La piste de daase, en marbre, et en contre-bas est assartie d'un pa-
dium d'orchestre. De profonds fauteuils accueillent les amateurs de belles soi-
rées.Un tapis-moquette recouvre le salon tout entier. Spots, tubes fluores-
cents de diverses couleurs, assurent un éclairage du plus bel effet

Les escaliers d'occés a la piste de danse, le pourtour du podium sont
€clairés par des tubes, cependant que sur les petites tables du dancing,
lampes et lampadaires complétent l'éclairage de ce salon avant,
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LA SALLE DE SPECTACLE

Décorateur architecte ; PEYNET,
Réalisateur : Marc SIMON.

Située a l‘arriére du grand salon avant, lo salle de spectacle offre un
cercle porfait pouvant contenir 232 spectateurs. La décoration de cette salle
a été confiée a M. PEYNET qui déjo avait été choisi pour la décoration du
cinéma du paquebot « FRANCE ». Aussi le golt et la sobriété sont-ils les
piéces maitresses de la réalisation,

Un plafond en coupole offre aux regards un relief qui ne manque pas
de charme. Un unique ton domine I'ensemble, ce qui surprend, cor I'harmo-
nie reste parfaite et l'on ressent en entrant une sensation d'isolement qui
doit permettre aux passagers de porticiper dans une parfaite communion,
oux diverses manifestations cinématogrophiques, conférences et autres.

L'acoustique a été tout spécialement soignée, Cloisons et parquets sont
revétus de moquette,

14
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De profonds fauteuils contribuent au confort des spectateurs qui dispo-
sent d'un écran de 6 métres 096 de largeur pouvant projeter des films pano-
ramiques,

Des toilettes sont installées sur le cdté tribord en arriére de la scéne.

Une moderne cabine de projection équipée de deux projecteurs Philips
munis des derniers perfectionnements et d'un projecteur Bell et Howel
permettront de projeter des films de 35 et 16 mm. Cette cabine est pouryue
d’un systéme de noyage par pluie en cas d'incendie.

Des portes de secours sont également prévues pour la sécurité des spec-
tateurs.

La coupole centrale qui comprend des zones perforées, dispense la cli-
matisation & toute la salle.

L’éclairage est assuré par des tubes fluorescents qui suivent le pourtour
de la coupole. Cing plafonniers, dont deux de secours sont fixés a l‘arriére
de la salle. Deux appliques de 100 w. sont disposées sur la scéne.

Le balisage est prévu aux pieds de chaque fauteuil dans les allées qinsi
qu'au pied des 2 escaliers de scéne.

'\\?“"'\\'\

\"‘Pl‘” i i v
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http://solimages.fr



T

LE GRAND ESCALIER ARRIERE

Décorateur architecte : F.S. PLATOU.
Réalisateur : TABAGO.,

Le somptueux escalier desservont la salle @ manger offre du pont supé-
rieur, une vue plongeante sur |'ensemble de la salle @ manger, grace a la
grande baie yitrée qui descend jusqu'ou pont principal

Le sol de cet escalier ainsi que ses marches sont recouverts de moquette
rouge.

Les mains courantes sont en plastique noir. Une riche décoration en
relief s'inscrit sur la cloison, cependant que le nex des marches est éclairé
par des tubes fluorescents.

Deux autres escaliers facilitent 'occés du navire, et offrent aux passa-
gers le méme luxe de décorations et de couleurs,

Outre les escaliers principaux, 4 ascenseurs répartis sur I'ensemble du
navire assurent aussi les divers déplacements des passagers a l'intérieur du
navire.

16
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LA SALLE A MANGER

Décorateur architecte : F.S5. PLATOU.
Réolisateur : NOYON,

Le grand escalier décrit ci-contre, conduit & la magnifique salle @ man-
ger des passagers, Mesurant toute la largeur du navire, cette salle s'étend
sur 700 métres carrés, 475 places permettent de recevoir en croisiére, lo
totalité des passagers en un seul service. Le service a partir des offices, s'ef-
tectue grace a des escalators.

L‘ameublement d'un golt trés str s'harmonise avec les teintes blanche
et or de la décoration

Les choises-fauteuils sont alternativement rouges et blanches.

Le sol est recouvert d’une épaisse moquette rouge, cependant qu'un
déme acoustique sert de plafond unique @ cette immense salle. Vingt-huit
voltes illuminées dispensent un éclairage reposant que complétent, tubes
incorporés, colonnes de couleurs, etc...
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Pour que la vie a bord soit plus agréable encore

Qutre la piscine et la véranda déja menticnneées,
il existe au pont D une piscine avec sauna : |'un pour
les hommes, |'autre pour les femmes, et une salle de
gymnaostique.

Il y o également un salon de coiffure et de soins
de beauté pour les domes et un salon de coiffure pour
les messieurs,

Un bureau de croisiére permet de recevoir les pas-
sagers pour |'organisation de leurs loisirs & terre.

Un large hopital, équipé des oppareils les plus
modernes, tant de chirurgie que de dentisterie et de
radiographie, est installé sur le pont B.

La salle de jeux pour entants est utilisée en croi-
siere comme studio de danse

1] existe 4 appartements de luxe, chacun compre-
nant un petit salon et une chambre @ coucher.

Une imprimerie est installée au pont B, qui per-
met de diffuser chaque jour, & |'intérieur du navire,
pendant la croisiére, les bulletins d‘information. Ces
bulletins d'information peuvent en particulier, conte-
nir les prévisions de temps, le navire étant équipe d'un
opparell trés moderne de prévisions météorologiques.

Une trés grande lingerie-buanderie permet de
laver, sécher, repasser tout le linge des passagers et de
I'équipage

Lé navire est également doté dune installation
de dégraissage a sec des vétements.

La piscine Intérieure ot sa décoration moderne
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LE SERVICE GENERAL

La spécification contractuelle du navire,
on ce aui concerne le service géndral, com-
mence en ces termes ;¢ en ce qul concerne
cette partle importante du service des pas-
sagers, In détermination des Armateurs est
de malntenir leur toaditionnelle réputation
do standing gastronomigue ¢levé »,

La cuisine ot V'office sont disposés en un
seul local situé sur le pont A : Il communi-
aue par deux encaliers mécaniaues doubles
avee Ia salle & manger principale,

Une coursive axiale dessert toute cette
cuising ot permet aux marcons de se falre
servir par des volets rabattables, de chaque
cbté, L'un des odtéds est oocupé par In ouisi-
ne chaude : fourneaux, marmites & vapeur,
fritouses, ete., A chaaue extrémité, des lo-
caux pour le lavake de la vaissslle,

L'autre cOté est utilisé par la culsine
froide, De trés nombreux meubles réfrigérds
— en général A —25° — sont alimentés par
deux comnpresseurs indépendants, Bouche-
rie, boulangerie, pitisserie, sont toutes A In
taille du navire,

A I'une des oxtrémités du couloir, se trou-
vo le bureau du chet cuisinier,

Toutes les parois de la cuisine sont rove-
tues de formica blanc. Tous les apparells
sont en acler inoxydable, y compris les
hottes,

Une chite permet aux culsiniers de ver-
ser leurs détritus  directement dans  des
containers situés au pont en dessous, dans
un Jocal d'ow lo contenu peut Otre joté A
la mer,

Sur le sundeock, derriers le night-club —
utiliyé an salle & mangor do premiore classe
pour les traverstes Atlantinue — ost instal-
16 une petite culsine auxiliaire.

Do vastos chambres frigorifiaues permet-
tent de conserver toutes les provisions du
bord. Nous noterons @

~ 7 ghambres & —25 totalisant 570 m3j,
~— 2 chambres & —3° totalisant 27 ma.

— 3 chambres de 0 & + 5% totalisant
263 m3.

Nous devons ¥ ajouter. au pont C :

~— 1 chambre pour caux minérales do
107 mi & + 4 C,

Ces chambres sont desservies par un to-
boggan suivi d'un convoyeur & rouleaux qul
pormet aux vivres de descendre automati-
a t de 'embara t du pont B aux
différentes chambres,

Lo froid est obtenu par détente directe
de fréon et les températures sont mainte-
nues automatiauement. L'isolation de oces
chambres est réalisée par du klegecell au
01 recouvert de ciment et de carrelage.
tandis auo les parois verticales ot le pla-
fond sont isolés & In laine mindrale ;1 parois
et plafonds sont recouvaris de tdles en allia-
e légor facilitant au maximum ['entretion
du navire,

Notons, dans Ia buse, une hine a
torrifier le café, aui permettra aux passa-
Rers de boire du café fraichemont torréfid.

Ung large buanderie permeot de laver, sé-
chor, repasser, tout lo linge des passagers :

A

mais, en outre, est également installée une
machine a nettoyer a sec,

PROTECTION ET LUTTE
CONTRE L'INCENDIE

La protection contre V'incendie du navirs
a 6té réalisée conformeémont aux méthodes
I ot 11! de la Convention Internationale de
1960. La méthode | a été avpliguée & tous
les locaux publics. La méthode 111 au reste
du navire, 1l a, en particulier, été fait usa-
we d'une grande auantité de marinite,

TRAITEMENT DE L'EAU

Il existe dans la compartiment machines
une installation compléte de traltement
permettant de rendre potable toute 1'eau
douce du bord, avec filtrage, chlorisation et
déodorisation,

La boulangerie du bord assurera la consommation en pain du navire

http://solimages.fr
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L’APPAREIL PROPULSIF ET
LA SALLE DE CONTROLE

La partie supérieure du moteur babord

ELEMENTS PRINCIPAUX

La propulsion est assurée par
deux moteurs Sulzer type 9 RD 68,
développant 12.000 CV a 150
t./min,

Ces deux moteurs ont été cons-
truits par les Ateliers du Havre de
la Société des Forges et Chantiers
de la Méditerranée. La marche au
fuel lourd et le démarrage direct au
fuel lourd sont prévus.

La production d’électricité est as-
surée par 6 groupes électrogénes
Bergen de 700 kw chacun.

La production de vapeur est as-
surée par deux chaudieres de mouil-
lage et 4 chaudiéres de récupération
(2 sur les échappements des mo-
teurs principaux - 2 sur les échap-
pements des groupes electrogenes),
La production de vapeur des chau-
dieres de mouillage est de 4 T/h.
chacune ; celle globale des chaudig-
res de récupération atteint 11 T/h.

La production d’eau douce est
assurée par deux bouilleurs produi-
sant chacun 120 T, d'eau par jour,

20

en utilisant comme source de cha-
leur I'eau de réfrigération des culin-
leur I'eau de réfrigération des cylin-

AUTOMATISMES

Pour permettre la facilité et la
sécurite  d’exploitation un  grand
nombre d’automatismes ont été pré-
vus. Nous mentionnerons :

— Maintien automatique des tem-
pératures des divers circuits
(eau douce de refroidissement,
huile, combustible et également
eau salée de refroidissement).

— Remplissage automatique des
diverses caisses a eau douce.

— Remplissage automatique des
graisseurs cylindres des moteurs
principaux.

— Marche automatique des com-
presseurs d'air.

— Marche entierement automati-
que de 'ensemble de production
vapeur.

— Vidange automatique des diver-
ses caisses a egouttures,

— Marche entitrement automati-
que des centrifugeuses a com-

bustible,
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TELECOMOMANDE
SALLE DE CONTROLE

Le navire est doté d'une salle de
controle a partir de laguelle peu-
vent étre assurées toutes les ma-
nceuvres de routine, qu'elles concer-
nent I' appareil propulsif ou les au-
xiliaires du service hétel du navire ;
cette salle de controle climatisée
renferme le tableau électrique prin-
cipal.

Cette salle de contréle est une des
plus importantes existant actuells-
ment a bord d’un navire ; elle a été
réalisée par COMSIP et MERLIN
GERIN,

Citons quelques chiffres :

— Surface
— Longueur des tableaux
de controle et électri-

1 AT A U AN 34 m
— Nombre de voyants

LT T Y 236
— Nombre de moteurs

commandeés .. ..... 156
— Nombre de vannes

commandées ...... 148
— Nombre de capacités

téléjaugées .. ... ... 68
— Nombre de tempeératu-

res télemesurées .., . 254

(mesure ou enregistrement)

Une chuomise de moteur



De cette salle de contréle peu-
vent étre effectuées les télécomman-
des :

— des moteurs principaux,

— des groupes électrogenes,

— des pompes auxiliaires,

— de tous les mouvements de
transfert (eau industrielle, eau
potable, huile, combustible) -
(vannes papillon télécomman-
dées, pompes téelécommandées,
niveau téléjauge).

~— du ballastage,

— de l'épuisement,

— de l'asséchement,

ainsi que :

— de tous les ventilateurs,
— des centrales de climatisation,
— du propulseur avant,

Dans la salle de contréle se trou-
vent eégalement :

— Les appareils Autronica de sur-
veillance automatique des tem-
peratures dans les moteurs (Au-
tronica ).

— Un diffuseur d’alarmes enregis-

trées sur bande de magnétopho-
ne (Northrop).

Le pupitre de la salle de contrdle

Une vuo de la salle de contrélo odté tribord
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— Les enregistreurs d’ordres des
chadburns.

— Un téléviseur relié a 6 caméras
situées en divers points des
compartiments machines.

Pour la sécurité d’exploitation :

— Un grouoe de secours situé dans
les hauts du navire se met auto-
matiquement en route en cas de
digjonction génerale.

— Aucun fluide autre aque !air
comprimé n'a €té ramené en
salle de controle, toutes les pres-
sions sont données par des
transmetteurs pneumatiques de
pression.

SECURITE

Il n'y a aucune caisse en charge
contenant des liquides combustibles
(ce qui diminue beaucoup les ris-
ques en cas d'incendie).

Il est installé un systéme d’extinc-
tion par CO” el un systeme de pul-
vérisation d’eau, ainsi gue d'épuise-
ment, peuvent étre executées d'un
local sécurité extérieur a la machine.
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LE JOUR DU DEPART

M. H. ENDERIKSEN
recoit |a Legion d nonneur

Le 18 septembro 1965 était donc pour los
Forges et Chantiers de la Mediterrande, le
jour tant attendu de la remise officielle
du « Sagafiord » aux armateurs de In gran-
de compagnie norvégienne fa « NORSKE
AMERIKALINJE »,

Ce Jour:la donc et deés 10 heures, le aual
d’armement des grands chantiers seynols,
prosentait un petit air do fito ot son terro
plein rdunissait les plus hautes personnalls
tés norvégiennes et frangaises,

LE BAPTEME

Pour la promitre fois dans les annales des
F.C.M,, lo baptéme d'un navire avait lieu
lo jour de sa livraison. Cetts cérémonie de-
valt se dérouler avec ce mbme caractire
d'intimité solennelle aui est lo sceau de ce

genre do manifestation et aque Ia presse ro-
lata en ces termes ¢

o Pour lo baptéme du plus beau bateau
nordiaue construit dans le Midi, il impor-
tait qu'll y eut du solell, de Ia lumidre, de
la chaleur, de Venthouslasme. Or, Il ne
manaua rien pour cette dornidre journéde
véoue par le panquebot o Sagafjord » dans
son chantier de construction, porté sur les
fonts baptismaux par la plus gracieuse, par
In plus noble des marraines. ce dernior-né
de In flotte commerclale norvigienne est
une magnifique réalisation aul falt hon-
fnour & Ja fois & ses constructeurs ¢t & ses
réalisateurs, Et si aux atellers dos Forges
et Chantiers de Ia Méditerrande, chacun
était habitué & contempler son élézante,
son Imposante silhouette, l¢ navire fut une
révélation pour ceux aul le découvrirent
onfin »,

Il nous parait superflu d'ajouter un
soul mot aux commentaires ci-dessus aul
furent repris par l'onsemble de la presse
frangaise. La charmante Madame HOEGH
fut une bien gentille et distinguée marraine
et son geste, aui fit éclabousser de champa-
gne la magnifiaue conue du « Sagafiord »,
fut applaudi par les nombreux officiels ot
invités,

La marraing Mmo HOEGH se rend 4 Ia tribune pour procéder au bantéme du « Saga-
fiord », Elle est entourée de MM, CHARRON, HENRICKSEN, CHEVALIER, ot des
nombreuses porsonnalités norvégionnes et frangaises.

M. HAUG, regoit des mains de M.
MORIN, Pinsigne du Mérite maritime

UNE GRANDE RECEPTION

Lo changement de pavillon donna ensuite
Poccasion aux Invités, d'assister & une au-
tre cérémonie combien émouvante, ou le
pavillon francais devait laisser sa place A
"ombléme national norvégien,

Une grande récoption étalt alors offerte A
tous les invités ot la grande salle & manger
du « Sagafjord », brillante de ses mille foux
offrait une premiére vision de ce aue serait
trés biontdt amblance des belles crofsldres.

LES DISCOURS

De nombreux discours cidturérent cotte
journée ot nous nous exousons de ne pou-
vole donner aue quelaues extralits de ceux-
¢l Ia place nous faisant défaut,

Monsieur HENRIKSEN, orésident de In
" NORSKE AMERIKALINJE » devait lo pre.
mier randre hommags & Ia classe de ce su-
ner paauebot :

« Nous, Norvéglens, nous avons déji fait
construlre des paquebots en Hollunde et en
Angleterre notamment. Cette fols ce fut un
plaisir pour nous d'avolr chargd un chantier
frangals de Ja construction d'un de nos
navires. Daprés les résultats; nous ne re-
grettons pus notte décsion, »

Et ce sont des compliments que M. HEN-
RIKSEN ndressa aux atellers de La Seyne
des Forges ot Chantiors de Ia Méditerranée,

A son tour M, CHEVALIER dovalt décla-
rer

« Pour le premier repas donné & hord du
« Sagafjord », M. le Président, au nom de
ia Socifété et de tous les Franguls présents,
nous vous remercions. Disons & Madame
HOEGH, comblen nous avons admiré ce ma-
tin, l'alsance et In grice avee lagquelle elle
& accompll Je geste rituel, qui fait entrer
le « Sagafjord » dans je grande famille de
In Norske American Shipping.
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« Les marins, ley navigateurs, méme ceux
que ne hante pas le souvenir des Vikings,
attachent A& ce geste, une trés grando impor-
tance, ot, venmant de falre In réussite du
[ancement, votre réussite ¢¢ matin, c'est
d'sugurer une trés belle carriére pour le
« Sagafjord ». Aussi, Madamo, rompant un
pen avec les habltudes du Chantler, Jo vous
demande d'accepter et de conserver en sou-
venir 1a hachette qul & servl & Ia fols au
jancement, et que vous avez utilsée ce ms-
tin, Ce w'est gu'un souvenir mals je sou-
nalte, que pous vous (I évoque pendant de
longues années, la belle réussite de ce jour.

« M. PAmbassadeur, jo suis trés honoré
que vous ayez bien voulu sujourd’hul, venir
pasmi nous, et cela méme malgré vos servis
tudes ot 'imagine qu'elles sont grandes ;
c'est pourquol, J'apprécle que vous nous
nyes consacré quelques heures,

« M. le Seerétaire Général, vous nous don-
pey aujourd’huf, une nouvelle preuve de
I* ntérét gue vous portez 4 notre Soclétd |
A dire vral, je n'avily pas besoin de preu-
ves, mals sachant quelles sont vos chorges
A Paris, et surtout dans ces jours ol yous
présides. 'importante Conférence Interna-
tlonale, je vous remercie trés vivement
d'avoir b en voulu faire ce déplacement.

¢ Je salue égnlement toutes les personna-
iitds, elviles et militaires, qul nous ont falt
lamitié de répondre & l'almable invitation
de 1t Norske, ot de venir suprés de nous,
Nous les tiouvons d'allleurs, toujours au-
prés de nous, dans les grandes clrconstances
de la vie des Chantlers, et je dois dire que
c'en est une, aujourdhul, pusqu'll saglt
du « Sagsfiord ».

« Ce batesu qui est destné & fnlre des
crolsidres dont certaines ferant ie-tour du
monde €L plus tard des traversées trunss
atantiques, et, vous avez pu le remarquer,
wi batesu d'une haute technique, un ba<
teaul ¢e confory et un bhatgau de luxe | et
cecl n'o pas 6Lé sans nous couser de graves
problémes,

¢ Cette salle & manger ol vous étes et ce
salon que Vous aveZz Vi ce matin, nous ont
posé des problémes techniques inhabitucls
ot, lo mérite de In réalisation revient 4 nos
ing.niours, & nos technictens, & nos ol-
vr.ers,

o Muix & résultat nous récimpense . tous,
maintenunt le « Sagafjord » va quitter La
Seyne, son-souveniy resteza vivant dans les
prit des Ingénieurs, des techniciens et dea
ouvriers du Chantier,

« Clest le pilus grand ot le plusbesu pa-
quehot que nous uvons constrult & La Sey-
ne

« Je souhaoite au « Sagafjord », & ceux

qui l'armeront, sux passagers gui 1'utilise-
ront, toutes les joles que peuvent espérer les

uns et les autres d'un beau paquebot et
Je forme des souhnits de prospérité pour la
Norske American- Shipping. »

M, MORIN, Secrétaire d'Etat & la Marine
marchande, cléturait en cos termes cette
belle journée @

« 11 convient de parler de cette grande
Journée franco-norvégienne,

# Jal entendu, tout A lTeure parler de
retard et dlexigences, Nous vivons sujour-
«’hul une journde de grandeurs et de servi-
tudes marines, ou les. serv tudes ont été
partagées de part et dautre avec le sourire
et In confiance de c¢hacun of, In fermeté de
tous ; et puls la grandeur parce que c'est
paur les F.CM, ot ¢'cst pour la France, un
grand privilége gue de lvrer aujourd’hui &
1n Norvége un beau navire.

¢« Comme vous l'avez dit tout & 'heure M
le Président Directeur Général, c'est pour
nous une trés brillante journée ot trég glo-
rietise, pulsgu'elle permet & In Prance de
montrer dans une période diffictle, que la
canstruction navale dans l¢ monde, au mi-
leu des voyages que les uns et les autres
vous étre appelés i faire dans tous 1és coins
du monde, que quelguefols on peut reven'r
au bord de cette Méditerranée, On y est
accuellll par un solell ngréable, par dos gens
trés heureux de vous volr et par une technt-
que qul, je crais n'est pus Inférieure 4 celle
des autres.

« Comme vous avez dit tout & I'heture M.
Ambpssadenr, ¢'est un pew plus peut-étre
1a &1¢ unité gque la France fournit i la Nor-

vége, et daprés co que J'al compris c'ost
plutde la premiére de la deuxiéme partie des
50, que le sulvant des 50 premfiers,

M. le Secrétairg Général rappelle ensuite
les sontiments qul unissent les deux pays @

o Un passd gui nous untt, un présent qui
nous anime et un avenir qui nous réunirs;
voilh pourgual cette journée est pour nous
une trés pelle journde

« 11 me reste maintenant deux misslons
faciles & accomplls ©

« La premidre c'est pour en revenir A ce
batesu, de rendre hommage aprés 'avoir fatt
# son Pristdent au Directeur Général de la
Compagnle, dont on n dit ot ne dira Jamais
assez guelie & 6té Ja part importante de Ia
construction et surtout de ia commande de
ce navire, »

Lo discours se¢ termine on apothéose par
les remises, au nom du Gouvernement
franoais; des rosettes de Ia Léxion d'hon-
noeur a Messicurs ENRICKSEN et HAUG.

Aveo un peu do retard sur I"horaire prévu
le « Sagafjord » nuittait vers 19 heures ia
rade toulonnaise pour rejoindre son port
d’attache aqui sera Oslo,

Bon voyage et longue carrigre au « Saga.
tiord .

Instant émouvant ou le « Sagatjord » échange le pavillon frangais contro celui nor-
véglon aul dorénavant sera son embléme national,
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