Extrait de quelques pages du magazine Le Seynois de Décembre 2009, sur lequel j'ai eu le plaisir d'étre citée
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Monteurs tuyauteurs, stagiaires dans les services ou ingénieurs du bureau d’étude,
ils se souviennent du joyau marin qu'ils ont construit.... Mais qui a signé la fin des
Forges et Chantiers de la Méditerranée en 1966. Immersion dans I'univers des

savoir-faire et du travail-passion de 3 000 ouvriers des années 1960.

Chantiers navals
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nous couler ! » Lancien des

Chantiers qui Paffirme reléve
pourtantlatéte pour asséner cette vérité
vieille de 43 ans, et le regard d’Alain
Rozes, ex-technicien de bord
aujourd’hui retraité, devient pluslumi-
neux. 43 ansde navigation, un tour du
monde par an, le Saga Fjord,
aujourd huirenommé Saga Rosevous
donne de ces fiertés ! A peine le
Sagafjord sera-t-il livré  sonarmateur
norvégien, Norske Amerikalinje, que
les Forges et Chantiers de la
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Meéditerranée quil'ont construitdépo-
seront leur bilan, en 1966. Pourtant
leur premier et dernier paquebot est
un bijow. On a pu le voir quand il est
revenu au berceau, pour un ultime
voyage, le 28 novembre dernier. Son
propriétaire actuel, lebritannique Saga
Shipping, le meten vente. Sur ce point,
silence de I'armateur. On sait seule-
ment qu'il n'ira pas a la casse. 11 doit
étre transformé en hotel flottant. 11
aurait transporté 100 000 personnes
au cours d’une carriére toute entiére
dédiée auxloisirs.

Mais le 13 juin 1964, au moment
du lancement de ce paquebot de 189
maetres, il s'agit encore d'une masse de
métaux qui récamaient destrésorsd'in-
géniosité et desmilliersd'heures de tra-
vail, des centaines de tonnes de tuyaux
divers et variés, pour transmettre tous
les fluides d'une machine a réves qui
filerait ensuite 20 nceuds sur toutes les
mers du globe. Notamment les plus
froides. Cest pourquoi flallie plusieurs
qualités de métaux, pour une super-
structure & 'épreuve des icebergs. La
compagnie quil'a commandé, la nor-
végienne Norske Amerikalinje, metun
soin particulier 3 vérifier le moindre
détail « e trmvaillaisa Fatelier alors, avant
de devertir tuyauteur, puis de participer
& de nombrewx essais en nwer » se rap-
pelle Paul Festow. « Cela prenait des jownrs
et des jours, on testait la vitesse, Pendu-
rancs, mais aussi la solidité des cudsines ».
Alain Rozes confirme. « Jen devenais
dingue! 11 fallait passer des nuits entié-
res a peaufiner les cabines », et il y en
avait 270 sur le Sagafjord. « Un paque-
bot Cest du détail, du détail et encore du
détail. Tout, pratiquement, était corngu
aieechantiers. Rendez-vous compte quil'on
ne faisait pratiquement pas de préfabri-
quis alors ; les mentasertes des cabires
ontt été orevries i Tatedier boss, qued se situait
alors @ lactuelle Porte Marine. » Seule
exception ou presque, les fatences,
« gulon confiait a des Italiens awex mans
d'or!»Ce premier paquebotdes FCM,
donnera lieu 2 des prouesses techni-
ques. Ecoutons encore Alain Rozes :
watexpiéess lovrdes d acier on adjoignait
sowvent delauminium (il yen aura 450
tomnes, nda ), mais onnesavait pas alors
sotuder les trtes atex autres sans risquer
une corrosion rapide de l'acier ». Aussi,
on séparait systématiquement acier et
alud’unefeuille d'isolant phistique, puis
on les maintenait 'un a lautre 4 Faide
de milliers de rivets eux-mémes recou-
verts d'une gaine isolante. « Un travail
de Romain ! » souligne M. Rozes.

Certaines pieces de 30 tonnes ne
seront-elles pas assemblées et mon-
téesd’un seul blocsur'ensemble? Le
chantier du Sagafjord, mise en cale le
19juin 63,dura deuxanset plus. Mais
deuxansd'études - bon poids - avaient
précédé le premier éclair d'arc a sou-
der. Au bureau d'étude alors, Jean
Gérinsavourait 'aubaine d'une nou-
velle technologie, un de ces moments
ot Fon se ditqu'on change d'époque.
Le jeune ingénieur feraeneffetlescal-
culs de structure grice 4 un ordina-
teur, le premier qu'il touche. « N'allez
pas imaginer les ingénieurs assis avec
un clavier et devant 1ot écran, ca ' avait
rien de tout ¢a » décille-t-il d'entrée.
« On marchaitsans areét en enfournant
dans cette énorme machine des kiloma-
tres de cartes perforées. Cétait grand
commie. ... »dit-il, hésitant, en embras-
sant d'unample gestela salle du grand
caféde La Frégate ol il raconte sa part
delasaga, «... c'était plus grand que a
encore!n
L'ordinateur préehistorique devait
étre contenu dans une piéce d'au
moins 150 métres carrés. Mais alors
que le 18 septembre 1965 on arbore
le drapean norvégiensur le Sagafjord,
remis & son armateur en présence du
secrétaire d'Etat francais a la Marine,
Morin, ce sontles FCM qui prennent
I'eau de toutes parts. Le personnel,
environ 3 000 personnes, estau top, il
sait tout faire, mais 'entreprise n'en
peut plus. Lebilan est déposéen 1966.
Une aide d’Etat espérée n'arrive pas,
500 ouvriers sont licenciés des février.
« On allait voir couler tout ce qu'on
qimait, et moi ce métier je latmais » se
souvient, ému, Paul Festou, en évo-
quant ces tuyauxde cuivre dont il assu-
raitles coudes, un travail difficile mais
de beaux objets utiles au final.
« Hewreuserment les CNIM ont flairé la
bonne affaire et les chantiers ont été
repris. Sans doute le repreneur avait-il
alors estimé qidun bel avenir s'ouvrait
la construction de méthaniers, car Cest
cequion afaitensuite, avec prisde 6000
employés ». @
Michel Neumuller
redaction@la-seyne.com

On ne saurait trop conseiller de lire le
dossier exhumé par Solange Ardouin,
jeune stagaire au service des Achats des
FCM & I'épogque du Sagafjord, dans son
blog consacré 3 la mémoire locale
http/fsclimages.arkasdogs.com/Six-
Fours-La-Seyne/FCM/Constructions
/SAGAFJORD.pdf

Emotion. Les retrouvailles
avec l'ex- Saga Fjord

ILs L’AVRIENT CONSTRUIT,

LES VOICI INVITES DE MARQUE

Bleu de chauffe sabstenir | Une
bonne quarantaine d'ancens ouvriers
et techniciens ayant travaillé sur le
chantier du Sagafjord s'étaient endi-
mancheés le 28 novembre passé, pour
monter a bord de leur bonne vieille
création. Réception par les officiers
du bord, les autorites portuaires tou-
lonnaises et les représentantsde ['ar-
mateur, Sagashipping. Champagne,
petits fours etvisite guidée du navire.
Plus dun a di sournire en reconnais-
sant leurs soudures, le tuyau qui leur
avait donné du mal, l'escalier bien
raboté. .. Le maire était représenté
par sa premiére adjointe, Raphaéle
Leguen. Clest en musique que tout le
monde a été accueilli a bord, grace
aux bons soinsde La Clique Seynoise,
la fanfare locale. A 16 h, les officels
embarquérent a bord d'une pilotine,
et traversérent la baie. Direction fan-
cienne portedes Chantiers, ol le maire
de La Seyne, Marc Vuillemot, attend
(voir page suivante). Le commandant
David Uarden Owen atenu alui
offrir quelques pieces, symboli-
quement, du navire. Une page
d'histoire est tournee.
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